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Hans-Joachim Marseille, nacié en Berlin-Charlottenburg, Alemania, el 13 de diciembre de 1919, en el
seno de una familia de militares de ascendencia franco-hugonota. Su padre fue un oficial del ejército
qgue alcanzé el grado de general y luchd en Stalingrado. Los padres de Joachim vivieron legalmente
separados, hecho que sin duda debe haber influido en su caracter. El joven Marseille se caracteriz6 por
su indiferencia ante los ideales castrenses, siendo siempre informal y desenfadado ante la disciplina y el
protocolo militar.

La biografia de Marseille es corta en el calendario pero extensa en vivencias durante sus Ultimos 3 afos
de vida. Joachim ingresé a la Luftwaffe cuando tenia 18 afios y medio apenas. Al enrolarse en tiempo
de paz, tuvo la suerte de recibir el entrenamiento completo de un cadete de su época. Como no le atraia
la vida militar, es posible creer que soportaba la vida militar Gnicamente por satisfacer su pasion por
volar.

Al estallar la guerra en 1939, estaba casi listo para entrar en acciéon y lo pudo hacer en la Batalla de
Inglaterra en 1940, cuando estuvo al mando de Johannes &quot;Macky&quot; Steinhoff comandante del
JG-52 (Grupo de Caza 52). En esos momentos no se pensaba, que el sargento Marseille, podia llegar a
ser lo que fue, aunque desde el comienzo mostrd su habilidad para derribar a los aviones enemigos.
Aparte de sus faltas a la disciplina, logro anotarse siete victorias, aunque pudo validar con testigos, sélo
tres de ellas.

Durante esas batallas fue alcanzado seis veces con resultados fatales para su avién, logrando salvar la
vida saltando en paracaidas. Entre las causas de esos accidentes estaba siempre de por medio su
indisciplina y sus ansias de volar en solitario, cosa que hacia rompiendo las normas que le imponia la
Luftwaffe.

Al finalizar la Batalla de Inglaterra, su hoja de servicios era un acumulado de faltas y sanciones
disciplinarias. Joachim era bien parecido, bohemio y mujeriego y usaba el cabello mas largo que lo que
indicaba el reglamento. Muchas veces falt6 al llamado de asistencia debido a estar trasnochado, pero
en cierto modo, el Comandante Steinhoff toleraba esas faltas porque consideraba que detras de ese
indisciplinado piloto habia un as en potencia y no se equivocé.

En enero de 1941 fue trasladado del Frente Occidental a Déberitz, en las cercanias de Berlin, donde se
encontraba la base del JG-27. Poco después Marseille y sus comparieros de grupo eran enviados al
Africa del Norte. En la primavera de 1941 el JG-27 ya estaba instalado en su nueva base, para dar
apoyo al Afrika Korps.

Pronto, Joachim Marseille, quien el 01 de Julio de 1941 era ascendido a teniente, comenz6 a apuntarse
victoria tras victoria, haciendo las delicias del Ministerio de Propaganda aleman, que no perdia la
oportunidad de mostrarlo en los noticieros de cine. Ademas su foto aparecia constantemente en los
diarios y revistas del Reich y era mencionado en cuanto evento fuera propicio para hacer propaganda
politica. Asi se fue convirtiendo en un idolo, no sélo para sus compareros de armas, sino en general
para la poblacién alemana, que estaba siempre pendiente de las hazanas del joven piloto.

Marseille era un joven especial, la &quot;Estrella de Africa&quot; como lo llamaban los diarios, que
recibia enormes cantidades de correspondencia, en especial de sus admiradoras, las cuales compartia
con sus compaferos de escuadrilla, quienes pasaban buenos momentos leyéndolas y comentandolas.

Mussolini se rindié ante las proezas del joven piloto y lo hizo acreedor de la Medalla de Oro a la
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Valentia, condecoracidon que solo seria conferida a Marseille y al capitan Joachim Mincheberg, quien
lleg6 a ser comodoro de la JG-77. Es curioso anotar que Rommel y el General Nehring recibieron esa
misma condecoracién, pero en plata solamente.

A medida que pasaban los meses, Marseille iba adquiriendo y puliendo las cualidades de as de la
aviacion, que sélo unos escogidos pueden alcanzar. Sin embargo, Marseille logré lo que ningun otro
piloto seria capaz de hacer, derribar multiples enemigos en tiempo récord.

La habilidad de Joachim no tiene paralelo en la historia humana. La simbiosis hombre-maquina
convertian a su avion en un so6lo ente que parecia que tuviera vida, o tal vez, era Marseille quien se
convertia en una parte indivisible de su maquina. El binomio hombre-maquina se movia con una gracia
y precision que impedia que el contrario pudiera evadirlo y menos enfrentarlo. Su velocidad y
movimientos, unas veces con aceleraciones de 3 0 4 veces la gravedad, subitamente eran reducidos a
los limites de sustentacién del avion, utilizando alerones para mantener la nave en la posicién precisa,
para con un ligero movimiento del baston de mando y acelerador, enfilar la nariz del avion al punto
exacto que el elegia. En el preciso momento en que la cabina del enemigo aparecia por décimas de
segundo en la mira de sus armas, Marseille simplemente daba unos toques cortos y precisos que
enviaban las rafagas mortiferas que no perdonaban la vida del enemigo.

Marseille dominaba su aparato como ningun piloto lo ha hecho jamas. En esos tiempos, los pilotos
britanicos adoptaban la formacion en circulo para tener mayor proteccién, pero Marseille gracias a su
vista privilegiada, era capaz de iniciar el ataque antes que nadie se percatara, ni si quiera sus propios
compaferos, y enfilaba el avion por detrds y debajo del circulo. Derribaba al Gltimo avién del circulo, se
metia en él, reducia la velocidad hasta el limite giraba el avion y derribaba, uno tras otro, hasta que los
ingleses rompian el circulo. Para entonces Marseille ya metia en picada a su Me-109, antes que los
enemigos se dieran cuenta de lo que habia pasado.

De acuerdo a las estadisticas -los alemanes eran prolijos en recopilar los datos- Marseille era capaz de
derribar un Hurricane o un P-40 con apenas 15 balas de promedio. Reiner Poettgen, su compariero de
vuelo, recuerda cuan dificil era poder cubrir las espaldas de Marseille, porque arremetia contra el
enemigo cuando nadie se habia siquiera percatado de su presencia. La funciéon de Poettgen de anotar
las victorias en relacion a la posicién en un mapa era todo un reto, porque el ritmo que imponia
Marseille era agobiante, sin contar que una aceleracién vertiginosa casi siempre terminaba a minima
velocidad, pareciendo que el avion de Marseille se descolgaria del cielo. Eso no ocurria, pues luego de
apuntar y disparar letalmente, la maquina de Marseille entraba en una picada espeluznante,
recuperando la sustentacion.

Durante las ultimas semanas, Marseille comenz6 a mostrar sintomas de agotamiento, estrés extremo,
debido a las agotadoras misiones que lo obligaban a volar dos y tres veces diarias. Muy lejos estaba la
Batalla de Inglaterra, cuando los pilotos alemanes tenian suficiente descanso entre misiones. Como le
sucedia a todos los pilotos, terminaba las misiones temblando, pero cada vez necesitaba mas tiempo
para recobrarse. Perdio peso y su cara comenzaba a reflejar el cansancio.

En 1942 recibi6 la visita del comandante en jefe de la aviacion de caza, el as de la aviaciéon Adolf
Galland. No era un acontecimiento extrafo, pues como muchos otros altos jefes alemanes e italianos,
Galland fue recibido en la tienda de camparna de Marseille donde habian ciertos &quot;lujos&quot; y un
bar adecuadamente abastecido. Marseille era especial. Apenas era un jefe de escuadrilla, pero se
permitia las comodidades de un oficial superior, con la complicidad de sus compareros y su propio jefe,
el general Eduard Neumann. Adolf Galland, quien recuerda de esta manera el acontecimiento:
&quot;poco después que me nombraron general de los cazas hice una visita a la JG-27 en Africa del
Norte, cuyo comandante era Eduard Neumann. Marseille era uno de los jefes de escuadrilla.
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El aer6dromo estaba ubicado sobre una colina y la escuadrilla alojdbase en un pequefio valle, no lejos
de alli. Cuando nos acercabamos en un jeep al lugar donde acampaba la escuadrilla de Marseille,
empezamos a ver pequenos letreros clavados el los arboles o colgados de arbustos, que sefialaban el
camino hacia &quot;la mejor escuadrilla de cazas del mundo&quot;. Eran todos humoristicos o
semihumoristicos, pero revelaban la alta moral de la unidad de Marseille.

El me salud6 con gracia y entusiasmo y poco después senti todo el impacto de su simpatia y reconoci
su natural inclinacion al liderazgo. Hablamos hasta bien entrada la noche. Le dije que necesitaba
cumplir con una vital funcién corporal antes de tomar una ultima copa e irme a dormir.

Marseille sac6é inmediatamente una pequefa pala y dijo: - Camine sesenta pasos directamente desde la
tienda, después gire y haga veinte pasos mas, y use la pala, sefor. Segui obedeciendo sus
instrucciones.

A la manana siguiente, al despertarme, sali de mi tienda para usar nuevamente la pala. Quedé aténito
al encontrarme con que ahora el camino estaba indicados por letreros. Un ultimo letrero tenia una gran
flecha apuntada hacia abajo y decia: &quot;en este lugar, el 22 de Septimbre de 1942, el general del
arma de caza satisfizo una necesidad natural&quot;

El 01 de Setiembre de 1942 durante la batalla de Alam El Halfa, Marseille recibi6 la mala noticia de la
muerte de su padre, general de infanteria que estaba destacado en Stalingrado. Ese mismo dia,
Hans-Joachim derribaba diecisiete aviones enemigos en tres misiones. La primera se inicié a las
7:30AM, cuando el frio de la noche comenzaba a ceder ante la presencia del sol abrasador.

Esa primera misién del dia era de escolta para una escuadrilla de Stukas que debia realizar una mision
de bombardeo al sur de Imayid. A las 7:50 la escuadrilla de Marseille hacia el rendez-vous con los
Stukas. Cerca del blanco, Marseille ordené subir a tres mil quinientos metros para hacer la cobertura.

Subitamente Marseille comunicé por el radio que estaba atacando. Unos segundos después su
compafero veia a Marseille detras de un caza enemigo. Un disparo corto y el avidn inglés hizo un
movimiento extrafo enfilando el morro a tierra. Poettgen apunté la hora, 8:20AM y anot6 la posiciéon en
el mapa.

Apenas terminaba Poettgen de hacer las anotaciones cuando vio a Marseille que giraba a la izquierda y
atacaba a otro P-40. Eran las 8:40 y a dos kilometros al este, caia otro avion britanico. Mientras tanto,
los Stukas habian completado su misién y daban media vuelta, pero los cazas P-40 restantes se
lanzaban contra ellos. Marseille no dudo un segundo; gir6 a toda velocidad y se anotaba el tercer
derribo con precisién inusitada. En esos momentos y cuando iniciaban la cobertura de retorno a la base,
aparecio una escuadrilla de Spitfires.

Marseille y su comparnero corrian peligro al enfrentarse a los seis Spitfires, pero el joven piloto sabia
muy bien lo que debia hacer. Hizo un giro hacia arriba y atras y se dirigié6 como una flecha contra el lider
inglés. El Spitfire disparaba sin tregua y Marseille vir6 subitamente hasta quedar al frente del resto de la
escuadrilla inglesa, que pasé rugiendo a su lado. Medio giro en 180 grados y estaba a menos de 100
metros del ultimo Spitfire. Dos rafagas cortas y el avidn inglés, echando humo, comenzé una picada sin
retorno. Eran las 8:39AM.

A las 9:14AM la escuadrilla de Marseille tocaba tierra. Revision y recarga de armas y combustible.
Marseille habia disparado s6lo 20 proyectiles de candn y 60 balas de ametralladora. No habia sorpresa,
era el promedio de Marseille.

A las 10:20AM nuevamente la escuadrilla estaba en el aire para escoltar a los Stukas. No pas6 mucho
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tiempo cuando la vista privilegiada de Marseille avist6 dos formaciones de unos 18 bombarderos
enemigos escoltados por dos escuadrillas de caza con 25 aparatos cada una. La superioridad inglesa
era evidente en esos momentos en Africa.

Una de las escuadrillas de escolta se lanz6 contra los Stukas. Marseille y sus comparieros les cortaron
el camino. Los ingleses inmediatamente tomaron la formacién en circulo. Marseille se metié en el
circulo a toda maquina, reduciendo de improviso la velocidad y dando un giro a la izquierda disparé
contra el primer caza que se encontrd al frente. Treinta segundos después caia el segundo. Los
ingleses rompieron el circulo y se emparejaron para escapar hacia el noroeste. Marseille ya estaba
detras del ultimo avion. Dos rafagas cortas desde abajo y caia otro britanico.

Los ingleses se agruparon y Marseille los siguié rumbo al Mediterraneo. Dos minutos después a las
11:01, el quinto P-40 estallaba en el aire ante el fuego del joven berlinés. El sexto caza fue derribado a
las 11:02AM. La restante escuadrilla inglesa volaba en formacién cerrada y no vieron a los cazas
alemanes acercandose por detras. Marseille se lanzé directo hacia ellos y atrap6 al ultimo con certeros
disparos. El P-40 se encabrité y estallé.

Marseille ordend regresar cuando vio un P-40 que escapaba dejando una estela de humo blanco, El
berlinés no lo pensé dos veces y se lanzd como un halcén sobre su presa. Un par de rafagas bastaron
para desintegrar al P-40, desde 80 metros de distancia. El saldo era impresionante, hasta para los
comparneros de Marseille. Habian sido abatidos ocho aviones a las 10:55; 10:56, 10:58, 10:59, 11:01,
11:02, 11:03 y 11:05.

El dia no habia terminado. Pero, después de un breve descanso, no pudo liderar la escuadrilla en la
siguiente mision por un neumatico en malas condiciones. Debi6 esperar hasta las 17:00 horas para
volver a despegar escoltando a una escuadrilla de Ju-88.

Quince Curtis P-40 se lanzaron contra los bombarderos, cuando Marseille ya estaba en curso de
colision con los cazas britdnicos. Nuevamente se formaron en circulo y una vez mas Marseille se metia
entre ellos rompiendo la formacién. La accién durd sélo seis minutos y en ese lapso Marseille derribo
cinco aviones ingleses.

Los primeros cuatro cayeron a intervalos de un minuto entre las 17:45 y las 17:50 y el quinto a las
17:53. La proeza de haber derribado diecisiete aviones en una sola jornada, se cumplia el mismo dia en
que fue informado de la muerte de su padre.

Durante las cuatro semanas siguientes, el capitan Marseille derribd cuarenta y cuatro aviones mas. Se
habia ganado los Diamantes para su Cruz de Caballero con Hojas de Roble y Espadas, pero nunca los
recibio.

El 30 de Setiembre durante otra salida rutinaria, no encontraron ninguna escuadrilla enemiga. De
regreso, alas 11:35 sus comparneros observaron humo en el me-109 del lider. Luego de salir del
territorio enemigo Marseille abrié la cabina e invirti6 el avién para lanzarse, cosa que hizo enceguecido
por el humo. Demor6 demasiado para lanzarse, cuando el avion picaba a 600 Kms por hora. Su cuerpo
golpeé contra la cola del avién y se precipité a tierra sin que se abriera el paracaidas.

El cuerpo de Marseille fue hallado a siete kilémetros al sur de Sidi Abdel Raman. La Estrella de Africa
se habia apagado dos meses antes de cumplir 23 afos. Sin embargo el espiritu de Marseille nunca
murid, ya era una leyenda que perduraria en la historia.
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Condecoraciones:

- Cruz de Caballero el 22/02/1942

- Cruz de Caballero con Hojas de Roble el 06/06/1942, siendo el condecorado N® 97.

- Cruz de Caballero con Hojas de Roble y Espadas el 18/06/1942, siendo el condecorado N° 12.

- Cruz de Caballero con Hojas de Roble, Espadas y Diamantes el 03/09/1942, siendo el 4°
condecorado.

- Brazalete de la campaiia de Africa.
- Medalla de Oro a la Valentia (ltalia)

- Cruz Alemana en Oro
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